
Úton a hidrogén felé a magyar iparban 

 

Az Euró pai Unió  2050-re szeretne  ele rni a karbónsemlegesse get, ez a fó  ce lkitu ze se 

az EU 2020-ban elfógadótt zó ld prógramja nak, a Green Dealnek. Ennek fóntós re sze, 

hógy 2035-től nem lehet üzembe helyezni hagyományos belső égésű motorokat, 

í gy a kó vetkezó  idó szakban fel kell ke szu lni a ge p- e s ja rmu gya rta s, valamint az ótt 

le vó  ipari munkahelyek megva ltóza sa ra. A Green Dealtó l nemcsak 

kibócsa ta scsó kkene st e s az unió s a llampólga rók ege szse gi a llapóta nak javula sa t, 

hanem munkahelyteremte st e s gazdasa gi nó vekede st is va r az EU, mikó zben csó kken 

majd a ku lsó  energiafu ggó se gu nk. A zöld átmenet fontos részét képezi a hirdogén. 

De miért pont a hidrogén és mit kell róla tudni? 

- A hidróge n fóntós alternatí v energiafórra s (e s egyben alternatí v u zemanyag) 

- Tó bb a gazatban is csó kkenteni kell a sze n-dióxid-kibócsa ta st, e s minden 

fórgató kó nyvnek re sze a hidróge n is, mivel haszna lata sóra n nincs sze n-dióxid-

kibócsa ta s 

- e ppen eze rt alkalmas az iparban egyes fólyamatók karbónmentesí te se re, fó leg 

ótt, ahól ezt gyórsan kell ve grehajtani  

-  nem minden hidróge n zó ld (van nagy e s kó zepes kó rnyezeti la bnyómmal rendelkezó  

hidróge n is, ez a ke k, illetve a szu rke hidróge n) 

- a megu juló  vagy zó ld hidróge n u gynevezett elektróliza ló  berendeze sekben a llí tható  eló  

a ví z sze tva laszta sa val óxige nre e s hidróge nre, megu juló  villamósenergia 

felhaszna la sa val 

- a hidróge n ira nt Euró pa ban e s vila gszerte is egyre nagyóbb e s gyórsan nó vekvó  

kereslet mutatkózik 

 

 



 

A TIR-H projekt 

A Vasas re szve tele vel 2022 augusztusa ban indult egy ólyan nemzetkó zi prójekt, 

amelyet az Euró pai Bizóttsa g is ta mógat: TIR-H (=Transporting Industrial 

Relations towards Hydrogen), vagyis az ipari kapcsolatok elmozdítása a 

hidrogén felé. Az egyu ttmu kó de sben a Vasas mellett ólasz (FIM-CISL), tó ró k 

(Tu rk Metal) e s francia (FTM-CGT) szakszervezetek is re szt vesznek, a 

teve kenyse get pedig egy ólasz kutató inte zet, az ADAPT kóórdina lja.  

                                                     

 

                               

A prójekt ce lja, hógy a szakszervezeti tagok megfelelő tájékoztatást és 

képzést kaphassanak a „zöld” átmenethez kapcsolódóan, hiszen nemcsak a 

kó zlekede s, hanem a ja rmu vek gya rta stechnóló gia ja, hanem vele egyu tt az ipari 

munkahelyek is megva ltóznak – mondta el Bábel Balázs, a Vasas 

Szakszervezeti Szövetség egyik alelnöke. A prójekt kifejezetten a fósszilis 

tu zeló anyaggal hajtótt (fó leg az a ru- e s szeme lysza llí tó ) ja rmu vek gya rta sa val 

kapcsólatós va ltóza sókra, a hidróge nmeghajta sra való  a ta lla sra kóncentra l. 

Fontos lesz a részt vevő országok jó gyakorlatainak összegyűjtése és 

megosztása is, majd képzéseket szerveznek a munkavállalók képviselőinek 

bevonásával.  

 

Miért fontos ez Magyarországon?  

Aze rt, mert a ja rmu gya rta s a magyar feldólgózó ipari termele s 27 sza zale ka t teszi ki e s 

kórma ny a jó vó ben is nagy szerepet sza n az autó iparnak. Magyarország a jelenlegi 

termelés megduplázásával néhány éven belül azon öt ország közé fog tartozni a 

világon, ahol évente több mint egymillió autót fognak tudni legyártani, móndta 

ma jus ve ge n Szijja rtó  Pe ter ku lgazdasa gi e s ku lu gyminiszter. Mindezt a vólumenu  

gya rta st azónban az unió s zó ld a tmenethez e s a glóba lis kibócsa ta si ce lókhóz kell 

igazí tani.  

https://www.economx.hu/magyar-gazdasag/autogyartas-autoipar-szijjarto-peter-flex-beruhazas.790528.html
https://www.economx.hu/magyar-gazdasag/autogyartas-autoipar-szijjarto-peter-flex-beruhazas.790528.html


 

 

Hidrogén a szállítmányozási ágazatban és a nehézgépjármű-forgalomban 

A hidróge n í ge retes lehetó se g lehet ótt, ahól a kó zlekede sben a villamósí ta s nehezen 

mególdható . Első körben a  helyi városi buszoknál, a kereskedelmi flottáknál (pl. 

taxik), vagy a vasúthálózat egyes szakaszain lehet hidróge ntechnóló gia t, vagyis 

hidróge n u zemanyag-cella kat u zembe a llí tani. Mindezt a nehe zge pja rmu vekne l is 

ó sztó nó zni kell, mivel pe lda ul a ta vólsa gi kó zu ti a rusza llí ta snak e s a buszóknak nagyón 

magas a sze n-dióxid-kibócsa ta sa. 2025-2030-ra ma r ólyan zó ld ce lókat hata róztak meg, 

amely kifejezetten gyorsítja majd a hidrogéntechnológia elterjedését, fó leg, ha az 

u zemanyagcella-technóló gia is fejlettebb e s ólcsó bb lesz addigra. 

A közúti közlekedési ágazatban további 400 kisebb hidrogéntöltő-állomást kellene 

kieépíteni (jelenleg 100 körüli állomás van), ami hatalmas, 850-1000 millió eurós 

beruházás. Terme szetesen ezen a llóma sók ella ta sa t is meg kell majd óldani: ez a 

leghate kónyabb akkór lenne, ha helyben vagy nem ólyan messze (legala bb az adótt 

re gó ban) lenne nek elektróliza ló  berendeze sek. Ezek az a llóma sók alkalmasak kell, hógy 

legyenek nemcsak a nehe z- e s teher, de a kó nnyu ge pja rmu vek tó lte se re is.  

Magyar hidrogénstratégia 

Ju nius eleje n Bu kka bra nyban a tadta k Magyarórsza g elsó  zó ldhidróge n u zeme t is. A 

hivatalós pró bau zeme t móst kezdó  le tesí tme ny a helyi napelempark a ltal termelt 

megu juló  energia val a llí t eló  hidróge nt, e s ku ló n e rte ke, hógy nem jó  minó se gu  

termó fó ldre, hanem a kóra bbi ba nya szati teve kenyse gbó l fennmaradt ta jsebre e pu lt. 

https://autopro.hu/trend/atadtak-magyarorszag-elso-zoldhidrogen-uzemet/1130651


Kóra bban csak szu rke, vagyis magas karbónla bnyómu  hidróge nt termeltek 

Magyarórsza gón, de Magyarórsza g Nemzeti Hidróge nstrate gia ja szerint 2030-ra már évi 

36 000 tonna hidrogént fog előállítani Magyarország, ebbó l a mennyise gbó l 20 000 

tónna lesz a ke k, e s 16 000 tónna a zó ld hidróge n.  

 

A bükkábrányi zöldhidrogén-üzem. Fotó: MTI/Czeglédi Zsolt 

A 2021 ma jusa ban, vagyis ha róm e ve elfógadótt magyar hidróge nstrate gia ce lja, hógy 

nagy mennyise gu , alacsóny sze n-dióxid-kibócsa ta su  e s decentraliza lt karbónmentes 

hidróge nt a llí tsunk eló , valamint, hógy az ipari fógyaszta st is re szben hidróge nnel 

karbónmentesí tsu k, e s hógy egyre inkább elterjedjen a zöld szállítmányozás. Ehhez 

szu kse g lesz a ta mógató  villamósenergia- e s fó ldga z-infrastruktu ra kie pí te se re.  

A tervezett e ves hidróge nige ny a nehe zge pja rmu -fórgalómban 2030-ra 10 000, 2040-re 

40 000, mí g 2050-re 130 ezer tónna lesz.  A járműállományt tekintve a 

hidrogénstratégia a nehézgépjárművekre fókuszál, így a kamionokra, a 

hulladékszállító járművekre, valamint a városi buszokra. Az u zemanyagcella s 

ja rmu vek ma r a 2020-as e vek eleje n megjelenhetnek az utakón, a felfuta s 2030 uta n va lik 

majd dinamikussa , elsó sórban a hidróge nnek a teherge pja rmu vek szegmense ben való  

te rnyere se nek kó szó nhetó en. (2040-ben a va rható  hidróge nu zemu  ja rmu a llóma ny 

meghaladhatja a 40 ezret, 2050-re pedig aka r a 130 ezret is.) 

A töltőhálózat kiépítése kritikus lesz: a kereslet kiele gí te se hez a sza mí ta sók szerint 

2030-ban ma r 20 db tó ltó a llóma sra (tó ltó a llóma sónke nt 2 db tó ltó pónttal) lesz szu kse g, 

majd 2040-tó l ez az e rte k eró teljes nó vekede snek indulhat. A nemzetkó zi 

hidróge nkereslet fellendu le se miatt va rható an az euró pai kó zlekede si fólyósó kat 

kihaszna lva szu kse ges a nyilva nóssa g sza ma ra ele rhetó  hidróge ntó ltó  a llóma sókat 

le trehózni – a ll a strate gia ban. 

https://kormany.hu/dokumentumtar/magyarorszag-nemzeti-hidrogenstrategiaja

